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egli ultimi anni la produzione
europea di moto maxisportive
si sta prendendo una gros-
sa rivincita nei confronti delle Case
giapponesi, indiscusse "prime della
classe" fino a qualche tempo fa. Se
una volta si comprava italiano so-

prattutto per scelta di cuore, non ba-
dando magari alla prestazione pura,
o al portafoglio, o qualche piccola
pecca qualitativa, oggigiorno la ten-
denza si e invertita e le cose stanno
in maniera assai diversal

Qualita e affidabilita non sono in di-

scussione, | prezzi si stanno allinean-
do, ahinoi verso I'alto, e le prestazio-
ni hanno visto una netta inversione di
tendenza: I'appassionato del tempo
sul giro puo trovare di che soddisfar-
si senza lasciare | concessionari del
vecchio continente... 5]




+ CODA TRASFORMISTA
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La coda e I'elemento stilistico
sicuramente piu riuscito, la forma

e anticonformista, ma comunque
piacevole. La possibilita di smontare
in pochi istanti targa e frecce permette
di ottenere una moto da pista con una
linea assolutamente unica

L'impianto di scarico é
completamente celato
dalla carenatura: ne
beneficia la linea, snella
e pulita, un po’ meno

la fluidodinamica che
vorrebbe condotti meno
tribolati...

.

PEDANE BASSE

Le pedane sono ben realizzate,
comoda anche la possibilita di
regolazione, ma rimangono comunque
froppo basse, alla giapponese per
intenderci, e spesso si arriva a
contatto con l'asfalto. Stesso problema
per la stampella laterale: I'alluminio
comunque ha il pregio di consumarsi
molto in fretta..
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KTM RCS 1190 R

MOTORE Bicilindricoa V di 75°, 4 tempi, raffred-
dato a liquido. Alesaggio e corsa 105 x 69 mm:
cilindrata 1.195 cm?®. Rapporto di compressione
13,6:1. Distribuzione doppio albero a camme
in testa, 4 valvole per cilindro. Lubrificazione a
carter secco. Iniezione elettronica, corpi farfallati
di 52 mm @. Accensione digitale. Avviamento
elettrico. Trasmissione primaria a ingranaggi, fi-
nale a catena. Frizione multidisco in bagno d'olio,
cambio a 6 rapporti.

CICLISTICA Telaio tubolare in acciaio. Sospen-
sioni: anteriore forcella teleidraulica con steli di
43 mm @, escursione 120 mm; posteriore mono-
ammortizzatore idraulico regolabile, escursione
120 mm. Freni: anteriore a doppio disco di 320
mm @, con pinze ad attacco radiale a quattro
pistoncini; posteriore a disco di 220 mm @.
Pneumatici: anteriore 120/70-ZR17”, posteriore
190/55-ZR17".

DIMENSIONI Interasse 1.425 mm, altezza sella
805-825 mm. Avencorsa 96 mm. Inclinazione
cannotto di sterzo 23,3°. Peso con tutti i liquidi
senza carburante 184 kg. Capacita serbatoio
16,5 litri.

PRESTAZIONI DICHIARATE Potenza 129
KW (175 CV) a 10.250 giri/min; coppia 127 Nm
(12,9 kgm) a 8.000 giri/min.

PREZZO Euro 15.700,00 franco concessionario.
Garanzia di 2 anni. Omologata Euro-3.
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DA FERMO MV AGUSTA F4

inmoto

L'ORMAI CLASSICO LOOK DELLA SPLENDIDA MOTO VARESINA CONTIENE
UNA NOTEVOLE SERIE DI MIGLIORIE, CHE HANNO INTERESSATO SIA IL MOTORE
SIA LA CICLISTICA. LA CURA COSTRUTTIVA E DA RIFERIMENTO

a nuova F4 & in commercio

da meno di un anno, tempo

pit che sufficiente per farsi
apprezzare per le sue caratteristi-
che legate a una architettura ormai
classica ma continuamente evoluta.
Il 4 cilindri della varesina mantiene
le misure di alesaggio e corsa delle
precedente versione, ma tutto il resto
e nuovo, a partire dall’albero moto-
re bilanciato in modo da poter fare a
meno del contralbero di equilibratu-
ra, dalle bielle ai pistoni, dal circuito
di lubrificazione ora in grado di smal-
tire maggior calore grazie a un ap-

LA STRUMENTAZIONE §

posito radiatore, fino alla parte alta,
con i nuovi corpi farfallati Mikuni a 8
iniettori. Il freno motore in rilascio ora
e limitato da una classica frizione an-
tisaltellamento al posto del sistema
di immissione aria nei cilindri.
Discorso similare per la ciclistica: il
look non cambia e nemmeno la cura
costruttiva, cambiano invece le rigi-
dita e le quote ciclistiche. La F4 oltre
ad essere globalmente piu stretta,
adesso & “piu in piedi”: si chiude
cioe I'angolo del cannotto di sterzo,
rimane invariato l'offset e si riduce
I'avancorsa. L'interasse perdo & piu

Il display € ampio e dotato di una elegante ed efficace illuminazione
azzurra, la visibilita & piu che buona in tutte le condizioni, anche per quanto
riguarda la scala graduata del contagiri. Le informazioni sono chiare, in
special modo la velocita, l'indicazione della mappa motore adottata e
I'indicazione circa lo stato del traction control, ma non del livello a cui &
impostato. Non convince invece la scelta di adottare una scala graduata per
indicare la temperatura dell’acqua. | tasti e la logica di funzionamento per
impostare il controllo di trazione sono invece da rivedere.
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lungo, I'obiettivo chiaramente & gua-
dagnare in agilita senza perdere in
stabilita. L'aumento dell'interasse di-
pende dal nuovo forcellone, infulcra-
to si piu in avanti come vogliono le
moderne tendenze, ma anche molto
piu lungo, scelta obbligata per otte-
nere trazione. Interessante il lavoro
sulla sospensione posteriore, con un
nuovo leveraggio che permette una
comoda regolazione dell’altezza del
posteriore e permette I'adozione di
una molla con K minore per ottene-
re un migliore comportamento sulle
piccole asperita. B

DOTAZIONE STRUMENTI
secondo contachilometri parziale
indicatore chilometri riserva
cronometro

temperatura liquido refrigerante
spia pressione olio
immobilizer/allarme

spia cavalletto

flash cambio marcia

indicatore marcia inserita
orologio

DOTAZIONE DI BORDO
leva frizione regolabile

leva freno regolabile

comandi a pedale regolabili
sospensioni regolabili
lampeggiatore di emergenza
antislittamento




QUATTRO CANNE LA SZHED_

Non e possibile pensare alla varesina
con un anonimo silenziatore laterale: la MV AguSta F4

silhouette della F4 & indissolubilmente MOTORE Quattro cilindri in linea, 4 tempi, raf-
legata alle quattro canne d'organo che | freddato a liquido. Alesaggio e corsa 76 x 55 mm:
fuoriescono dalla codal cilindrata 998 cm?®. Rapporto di compressione
13,1:1. Distribuzione doppio albero a camme
in testa, 4 valvole per cilindro. Lubrificazione a
carter umido. Iniezione elettronica. Accensione
elettronica a scarica induttiva. Avviamento elet-
trico. Trasmissione primaria a ingranaggi, finale
a catena. Frizione multidisco in bagno d'olio,
cambio estraibile a 6 rapporti con sistema anti-
saltellamento.

CICLISTICA Telaio traliccio in tubi d'acciaio.
Sospensioni: anteriore forcella teleidraulica con
steli di 50 mm o, escursione 120 mm; posteriore
monoammortizzatore idraulico regolabile, escur-
sione 120 mm. Freni: anteriore a doppio disco
flottante di 320 mm @, con pinze ad attacco
radiale a quattro pistoncini; posteriore a disco di

ERGONOMIA &

Le finiture sono il ,mrm‘cr_r
forte della MV, con
saldature impeccabili
al pari delle vernici e
degli accoppiamenti.
Qualcosa in meno per
l'ergonomia come ad
esempio l'accessibilita
alla serratura della sella

« PROCEDURA COMPLESSA 210 mm @. Pneumatici: anteriore 120/70-ZR17”,
Il dashboard fornisce un piacevole posteriore 190/55-ZR17".
Impatto visivo e informazioni leggibili: DIMENSIONI Interasse 1.430 mm, lunghezza
il problema consiste nelle operazioni 2.100 mm, altezza sella 860 mm, larghezza 750
ai Sefﬁng del traction control e mm. Avencorsa 100,4 mm. Peso a secco 192 Kg
delle mappe di gestione motore. La Capacita serbatoio 17 litri.

C : PRESTAZIONI DICHIARATE Potenza 137
pieceguis ¢ Nl mINGleolbiEs, KW (186 CV) a 12.900 giri/min; coppia 114 Nm
lunga e per niente intuitiva, (11,4 kgm) a 9.500 giri/min.

impossibile da attuare in Hogme e, PREZ20 Euro 18.500,00 franco concessionario.
sarebbe bastato un pulsante in pit per . | Garanzia di 2 anni. Omologata Euro-3.
semplificare enormemente le cose
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LA TECNICA

di Massimo Clarke

Cl SONO TANTI MODI PER CREARE OGGETTI CHE VANNO FORTE IN PISTA
E OGNI CASA NE HA SCELTO UNO DIVERSO. UNA GENERAZIONE DOPO L'ALTRA
ANCHE | PROGETTI MENO RECENTI SI AGGIORNANO

traordinaria sintesi della mec-
Scanca quattrotempistica piu

avanzata e della elettronica
piu sofisticata (anche se utilizzata in
misura e con modalita differenti dai
vari costruttori), le mille della nostra
comparativa sono frutto di filosofie
progettuali notevolmente diverse.

Hanno quattro cilindri in linea la
BMW e la MV Agusta. In quest’ultima
sono in particolare evidenza la di-
sposizione leggermente radiale delle
valvole e il comando della distribu-
zione a doppio stadio. La catena che
aziona i due alberi a camme e di-
sposta centralmente. Spiccano i due
iniettori per cilindro e la mappatura
di accensione ottimizzata in funzione
della marcia innestata. Nella quadri-
cilindrica bavarese sono rimarchevoli
il ridotto rapporto corsa/alesaggio, la
compattezza complessiva (il moto-
re pesa meno di 60 kg!) e I'impiego
di bilancieri a dito al posto delle piu
usuali punterie a bicchiere. Le valvo-
le sono in titanio tanto alla aspirazio-
ne quanto allo scarico.

[l motore della RSV4 ha i cilindri a
V di 65°, il cambio estraibile e le biel-
le particolarmente lunghe (2,14 volte
la corsa). Di recente il motore & stato
oggetto di un ulteriore affinamento,
che ha portato tra I'altro a modifiche
del sistema di lubrificazione e a non
trascurabili miglioramenti di detta-
glio (come I'adozione di cuscinetti a
rotolamento per I'albero ausiliario di
equilibratura). Estremamente spinto
e il ricorso all’elettronica.

Per quanto riguarda le bicilindri-
che, la KTM adotta un angolo piu
stretto (75°), impiega riporti DLC
sui bilancieri a dito e sugli spinotti
e fa ricorso alla doppia accensione.
Spicca qui la lubrificazione a carter
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secco, con tre pompe e serbatoio
dell'olio “abbinato” al basamento.

Nella Ducati, che adotta un angolo
tra i cilindri di 90°, spiccano la distri-
buzione desmodromica, il comando
degli alberi a camme tramite cinghie

| APRILIA

dentate e il basamento ottenuto con
un sofisticato procedimento di pres-
sofusione sotto vuoto che impartisce
al materiale caratteristiche nettamen-
te superiori rispetto a quello tradizio-
nale. e

IL CONCRETO FASCINO DELLA MECCANICA

Dal 4 a V (stretto: a 65°) della Aprilia, ai 4 cilindri in linea di BMW e MV Agusta
(che ha ancora la catena centrale) ai bicilindrici a V di Ducati (di 90°) e KTM
(a 75°), oltre che per design, caratteristiche di guida e prestazioni queste
moto si possono scegliere per “filosofia” meccanica. Abbiamo tralasciato

una immagine Ducati perché ormai e un progetto ben noto a tutti




NATA DA CORSA
Grazie al freno motore i

LA GUIDA APRILIA RSV4 FACTORY APRC SE

PER PORTARLA AL LIMITE SERVE UNA GUIDA PULITA E DECISA, MA LA GESTIONE
ELETTRONICA LE CONSENTE DI RECUPERARE DECIMI NEI PUNTI DIFFICILI

della RSV4 Factory che & subito

parsa spaventosamente perfor-
mante, talmente affilata e a punto di
ciclistica da sembrare pit una moto
da corsa che una stradale. Se proprio
si volevano cercare dei difetti si pote-
va parlare di una erogazione troppo
rabbiosa con la mappa “track” e di
reazioni comunque violente gestibili
solo da piloti esperti. Nel 2010 & stata
ottimizzata 'erogazione per un com-
portamento meno aggressivo. |1 2011
sara I'anno della consacrazione, con
alcuni affinamenti della meccanica e
soprattutto una gestione elettronica
che non ha rivali. Il sistema APRC di
Aprilia & a tutti gli effetti un servizio
attivo durante la guida, e se il launch
control difficilmente verra utilizzato
dall'amatore, e il quick shifter non &
una novita assoluta, il traction control
e l'anti-wheeling sono invece stru-
menti direttamente mutuati dal mon-
do delle competizioni e realmente
utilizzabili. Sull’Aprilia ancora piu che
su BMW e Ducati, a tutti gli effetti si
guida “col traction control: settato a

| | 2009 ha visto I'entrata in scena

livello 2 la moto si muove in manie-
ra avvertibile quando si innescano le
perdite di aderenza, ma in maniera
assolutamente gestibile. Il canto del
motore non viene “azzoppato” dai
tagli dell’elettronica, semplicemente
si avverte che la spinta non & quella
massima ottenibile, ma solo legger-
mente minore, esattamente quella
massima sopportabile dal pneuma-
tico. In questo modo ['ultimo tratto
della pista, quello in cui Aprilia I'anno
scorso pagava a BMW circa 8 deci-
mi, adesso rappresenta un ulteriore
guadagno di tempo, circa 2 decimi.
Insomma circa un secondo in meno
per via del controllo di trazione nel-
la lunga accelerazione della curva 9
(come vedrete nel grafico nelle pagi-
ne seguenti), ma anche per l'azione
combinata di controllo di trazione e
di anti impennamento in uscita dalla
curva 10, punto molto tecnico dove

si sommano tre difficolta: accelera-
zione da bassa velocita in seconda
marcia, tracciato in salita e cambio
di direzione. Nello stesso punto ad
esempio il DTC della Ducati previe-
ne si le perdite di aderenza, ma po-
CO puo fare per limitare la tendenza
allimpennata.

La RSV4 APRC mantiene poi inal-
terate le sue doti ciclistiche, tanto
bene € assettata ed il bilanciamento
€ cosi azzeccato che in pratica non
richiede regolazioni passando dai
Pirelli Supercorsa di primo equipag-
giamento, ai Diablo Rosso Corsa fino
ai Diablo Superbike con il gommone
da 200 pollici. Attenzione solo a non
essere brutali nei comandi, non ce
n'é assolutamente necessita, e an-
che nei cambi di direzione piu stretti
pasta un accenno di spinta su pe-
dane e semi manubri e lei si fionda
nella direzione pensata. [ |

L'abitabilit
e limitata

ojowul
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LA GUIDA BMW R 1000 RR

TORNA DOVE HA VINTO IL CONFRONTO ALLARGATO DI UN ANNO FA, MA SOFFRE
DI UN ASSETTO MIGLIORABILE. PERO | RECORD DELLE PRESTAZIONI CI SONO TUTTI

ifficile aggiungere a distan-
Dza di un anno considerazio-

ni nuove al comportamento
della tedesca sulla stessa pista do-
ve cosl bene aveva figurato. Gia dal
primo giro ci si ritrova ad attendere
col sorriso sotto il casco Il lungo ret-
tilineo per dare sfogo alla mostruosa
potenza del motore che garantisce
un allungo impressionante, mentre
fra le curve e possibile danzare con
naturalezza, solo dovendo lavorare
maggiormente rispetto ad Aprilia e
KTM per ottenere efficacia nei veloci
cambi di direzione. Abbiamo testato
la moto prima con dischi freno gia ro-
dati in versione 2010 e poi con quelli
modificati in previsione 2011. Il mi-
glioramento e avvertibile sotto forma
di un miglior feeling alla leva, feeling
che in taluni casi veniva a manca-
re in precedenza per via di seppur
minime deformazioni delle piste che
non venivano compensate dal siste-
ma flottante. Ciononostante i tempi
non sono scesi come ci aspettava-
mo, anche il pilota Arne Tode non ha
imputato a un particolare problema
questa performance al dl sotto
delle aspettat:v
certa difficolta

lota deve aspettare ad aprire il gas
perché la moto si ritrova sempre in
leggero ritardo di linea. E particolar-
mente evidente nel lungo curvone a
sinistra che precede la stretta chi-
cane 8. |l pilota con tanto cuore ha
tenuto aperto, ma la moto ha allarga-
to la traiettoria, col risultato di dover
rallentare maggiormente per entrare
nella strettoia successiva. Con ogni
probabilita € un problema di ecces-
siva altezza dell’anteriore, con piu
tempo a disposizione sarebbe sta-
to interessante effettuare qualche
modifica dell’assetto, per migliorare
la performance. Resta comunque
la certezza di una moto splendida-
mente realizzata, ergonomica e mo-
derna, che condivide con KTM due

caratteristiche molto importanti: rea-
gisce subito alle regolazioni, anche
fini, e permette anche allamatore di
ottenere ottimi tempi. Sotto questo
aspetto se la KTM aiuta per via della
facilita con cui puo essere portata al
limite, la BMW viene invece incontro
al pilota per via delle eccellenti assi-
stenze alla guida di cui dispone. An-
che con pneumatici stradali abbiamo
utilizzato il traction control in modali-
ta Slick con ottimi risultati. L'interven-
to era avvertibile ma sempre lineare,
garantendo massima trazione senza
scompensi dell’'assetto. | tester co-
muni mortali hanno poi sempre gira-
to con il sistema ABS attivato, Tode
invece ha preferito disinserirlo per
ottenere i suoi best lap. B

Prestazioni del motore
assolutamente mavwcmablh

al meglio tutte le curve

Ass"é'tt.o mi.g'luiorébile per chiudere

“SUPER” STOCK
Detentrice del titolo
nella Coppa del Mondo
Superstock, la BMW é

la piu completa nell’offerta
di prestazioni
ta strada/pista







